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Die Erfindung betrifft eine Stellvorrichtung fiir zwei in drehender Antriebsverbindung 
stehende Baugruppen, insbesondere zur Relatiwerstellung einer Nockenwelle zu dem sie 
5 antreibenden Antriebsrad, mit einem zwischen beiden angeordneten Stellgetriebe, 
welches iiber einen Elektromotor zur Verstellung antreibbar ist und wie sie bereits aus 
der DE 41 10 195 C2 bekannt ist. 

Bel dieser bekannten Anordnung zur Verstellung fur zwei in drehende Antriebsverbindung 
10 stehende Baugruppen, insbesondere zur Relatiwerstellung einer Nockenwelle zu dem sie 
antreibenden Antriebsrad, mit einem zwischen beiden angeordneten Stellgetriebe, 
welches iiber einen Elektromotor zur Verstellung antreibbar ist, und wobei der Stator des 
Elektromotors ortsfest angeordnet ist, ist das Stellgetriebe zusammen mit dem Rotor des 
Elektromotors auf einem Wellenstiick relativ drehbar zur Nockenwelle gelagert und das 
15 Wellenstiick drehfest mit der Nockenwelle verbunden. 

Die vorgeschlagene Losung einer Anordnung hat gegeniiber dem bekannten Stand der 
Technik den Vorteil, daB durch die Verwendung eines feststehenden Gleichstrom- 
Kommutatormotors das System eine wesentlich hohere Lebensdauer aufweist und der 
20 Aufwand fiir die Realisierung der erfindungsgemaBen Anordnung deutlich reduziert ist. 

Bei der vorgeschlagenen Losung kann auf die Verwendung eines mitdrehenden 
Gleichstrommotors oder auf die Ubertragung der elektrischen Energie mit Schleifringen 
verzichtet werden, so daB auch die mechanische Anfalligkeit der erfindungsgemaBen 
25 Anordnung herabgesetzt ist. 

Die erfindungsgemaBe Anordnung ist in der Zeichnung dargestellt und im folgenden naher 
eriautert. 
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Die einzige Figur zeigt die Anordnung zur Verstellung der Nockenwelle mit Gleichstrom- 
Kommutatormotor. 

In der dargestellten Figur ist die Nockenwelle mit dem Bezugszeichen 10 bezeichnet Das 
5 Bauteil 11 ist ein Kettenrad und mit dem Bezugszeichen 12 ist ein Planet mit Getriebe 
bezeichnet, wobei sich diese Bauteile am Zylinderkopf des Motors eines Fahrzeuges 
befinden. Am Kurbelgehause 13 ist ein feststehender Gleichstrom- Kommutatormotor 14 
angebracht Der Rotor des Motors ist mit dem Eingang eines selbsthemmenden oder mit 
hoher innerer Reibung behafteten Untersetzungsgetriebes verbunden, wobei dieses 
10 Untersetzungsgetriebe einerseits mit der Nockenwelle und andererseits mit dem 

Antriebsrad der Nockenwelle verbunden ist und zur Verstellung des Phasenwinkels dient. 

Bei laufendem Verbrennungsmotor dreht der Rotor des elektrischen Verstellmotors mit 
Nockenwellendrehzahl. Soil eine Verstellung der Nockenwelle erfolgen, so muB der 
15 Verstellmotor geringfugig schneller oder langsamer drehen, bis der gewunschte 
Versteliwinkel erreicht ist. Danach muB der Motor wieder mit Nockenwellendrehzahl 
drehen, um die Verstellung beizubehalten. Die Ansteuerung fur die verschiedenen 
Umdrehungsgeschwindigkeiten erfolgt uber ein zentrales Steuergerat, welches in der 
Figur nicht dargestellt ist 

20 

Die Synchronisation der Bewegungen erfolgt selbsttatig uber den mechanischen 
Kommutator und die Regelung muB nur die verbleibenden langsamen Veranderungen 
ausgleichen bzw. den gewunschten Phasenwinkel einstellen. 

25 Zum Verstandnis der erfindungsgemaBen Anordnung ist noch folgende auszufuhren. Eine 
Abweichung der Drehzahl des Verstellmotors von der Nockenwellendrehzahl bewirkt eine 
Verstellung der Nockenwelle. Deshalb muss bei einem ortsfesten Verstellmotor dessen 
Drehzahl sehr genau mit der Drehzahl der Nockenwelle in Ubereinstimmung gehalten 
werden. Bisher war bei den bekannten Systemen dazu Verstellmotoren mit geringem 
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Tragheitsmoment und einer schnellen Regelung notwendig, um der hohen 
Verbrennungsmotorendynamik zu folgen. 

Bei der Verwendung eines selbsthemmenden oder mit hoher innerer Reibung 
ausgefuhrten Getriebes, werden die Anforderungen an den Motor und die Regelung 

5 vermindert. Der Rotor des Verstellmotors wird im wesentlichen durch die Nockenwelle 
und nicht durch eigenen Antrieb auf der entsprechenden Drehzahl gehalten. Hierfur eignet 
sich sehr gut ein ortsfester Gleichstrom- Kommutatormotor. Die Synchronisation erfolgt 
selbsttatig uber den mechanischen Kommutator und die Regelung muss nur die 
verbleibenden langsamen Veranderungen ausgleichen bzw. den gewunschten 

10 Phasenwinkel einstellen. 



I 
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Patentanspriiche 

1. Verstellvorrichtung fur zwei in drehende Antriebsverbindung stehende Baugruppen, 
insbesondere zur Relatiwerstellung einer Nockenwelle zu dem sie antreibenden 

5 Antriebsrad, mit einem zwischen beiden angeordneten Stellgetrieben, welches uber einen 
Elektromotor zur Versteliung antreibbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB als 
Elektromotor ein Gleichstrom-Kommutatormotor angeordnet ist. 

2. Verstellvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Stellgetriebe 
10 selbsthemmend oder mit einer hohen inneren Reibung behaftet ist und der Rotor des 

Gleichstrom- Konnmutatormotor mit dem Eingang des Untersetzungsgetriebes verbunden, 
wobei dieses Untersetzungsgetriebe einerseits mit der Nockenwelle und andererseits mit 
dem Antriebsrad der Nockenwelle verbunden. 

15 3. Verstellvorrichtung nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Gleichstrom-Kommutatormotor am Kurbelgehause befestigt ist. 
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Zusammenfassung 

Nockenwellenverstellung 

5 Es wird eine Verstellvorrichtung fur zwei in drehende Antriebsverbindung stehende 
Baugruppen, insbesondere zur Relatiwerstellung einer Nockenwelle zu dem sie 
antreibenden Antriebsrad vorgeschlagen, wobei zwischen beiden ein Stellgetriebe 
angeordnet ist, welches uber einen Gleichstrom- Kommutatormotor zur Verstellung 
antreibbar ist. 

10 

cm 

^ (Figur) 
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